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Der Crafter 2012 von Volkswagen Nutzfahrzeuge ist eine bekannte GroRe in seinem Fahrzeugsegment.

Mit seinem durchdachten Fahrzeugkonzept und seiner Modellvielfalt hat er Zeichen gesetzt. Mit den neuen
2,01-4-Zylinder-Common-Rail-Motoren soll hinsichtlich Wirtschaftlichkeit und Zuverlassigkeit eine Spitzenposition
erreicht werden.

Der Einsatz innovativer Technologie wie BlueMotion Technology und Start-Stopp-System mit
Energierickgewinnung (Rekuperation) helfen, die Wirtschaftlichkeit weiter zu erhdhen.

Der Crafter 2012 im neuen Markendesign vermittelt auf den ersten Blick Hochwertigkeit und Leistungsfahigkeit.
Er steht fir herausragende Ergonomie in einem komfortablen Innenraum.

Der Crafter 2012 verbindet aulRerordentliche Funktionalitat mit hohem Nutzwert fUr vielseitigste Einsatzzwecke.

Jedes Detail unterstitzt den Fahrer in seinem anspruchsvollen Arbeitstag.
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Seine besonderen Starken sind Wirtschaftlichkeit, Komfort, Fahreigenschaften sowie seine Variantenvielfalt.

Das Selbststudienprogramm stellt die Aktuelle Prif-, Einstell- und
Konstruktion und Funktion von Reparaturanweisungen entnehmen Sie bitte der

- , S Achtung
Neuentwicklungen dar! dafir vorgesehenen Service-Literatur.
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Einleitung

Der Crafter 2012 im Markendesign

Die neu gestaltete Frontpartie des neuen Crafter 2012 zeigt sich kraftvoll und selbstbewusst.
Ein insgesamt schlanker wirkendes Erscheinungsbild vermittelt zusatzlich Dynamik.
Die VW-Embleme und Schriftzige sind dem Markendesign angepasst.

Beachten Sie folgende Merkmale des Crafter 2012:
* Breiteres KUhlerschutzgitter

* Durchgehende, einteilige Blende in Wagenfarbe
* Neue Volkswagen Embleme und Schriftzige
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Karosserie

Die Merkmale in der Karosserietechnik

Bedingt durch das neue Design des Crafter 2012 wurden Anderungen an der Karosserie nétig.

Das Frontend des Crafter 2012

Das Frontend des neuen Crafter 2012 wurde dem Markendesign angepasst.

Aufbau

Das Kihlerschutzgitter ist breiter geworden und wird
jetzt von den Scheinwerfern abgegrenzt.
Im unteren Bereich ist eine durchgehende Blende

verbaut.
Der Schlosstrager ist auf die gednderten
Befestigungen angepasst. ‘ =
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Befestigung der Blende



Karosserie

Verzinkungsumfénge im Uberblick

Nutzfahrzeuge unterliegen im ,harten” Tageseinsatz auf Baustellen und im Lieferverkehr erhohten Anforderungen
im Bereich Korrosionsschutz. Die Karosseriestruktur des Crafter 2012 wurde weiter verbessert, um eine lange
Lebensdauer der Karosserie zu unterstitzen. Hierzu gehort insbesondere die Verzinkung weiterer Flachen der
Karosserie und der Anbauteile.

Die folgenden Grafiken verdeutlichen die Verzinkungsumfdnge des neuen Crafter 2012 bei den offenen und den
geschlossenen Baumustern.

Verzinkungsumfang bei dem geschlossenen Baumuster des Crafter 2012

Das geschlossene Baumuster des Crafter 2012 findet z. B. beim Crafter 2012 Kastenwagen oder Kombi
Verwendung.

”
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unverzinkt

einseitig elektrolytisch verzinkt

beidseitig elekirolytisch verzinkt

galvanisch verzinkt



Verzinkungsumfang bei dem offenen Baumuster des Crafter 2012

Die offenen Baumuster besitzen eine Einzel- oder Doppelkabine und werden z. B. beim Aufbau des Crafter 2012
Pritschenwagens verwendet.

, '/@lg Y
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unverzinkt

einseitig elektrolytisch verzinkt

beidseitig elekirolytisch verzinkt

galvanisch verzinkt

Die Abbildungen zu den Verzinkungsumfdngen treffen keine Aussage Uber die verwendeten
StahlgUten, sondern ausschlieBlich Gber die angewendeten Verzinkungsarten. Weitere Informationen
zur Karosserie des Crafter 2012 konnen Sie dem Selbststudienprogramm 369 ,Der Crafter 2006”
entnehmen.




Antriebsaggregate

Die Motorenpalette des Crafter 2012

Die 2,0l-TDI-Motoren des Crafter 2012 sind mit den 2,01-Aggregaten des Amarok und des Transporter T5

vergleichbar.

Der Crafter 2012 wird nach MarkteinfGhrung mit vier verschiedenen Motoren angeboten:

- dem 2,01-80kW-TDI-Motor mit Turbolader

- dem 2,0l1-100kW-TDI-Motor mit Turbolader

- dem 2,01-105kW-TDI-Motor mit Biturboeinheit
- dem 2,01-120kW-TDI-Motor mit Biturboeinheit

1 Der Crafter 2012 wird noch fir einen bestimmten Zeitraum mit dem 2,5|-100kW-TDI-Motor in

Verbindung mit Shiftimatic-Getriebe angeboten.

<
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Die gemeinsamen Merkmale der 2,01-TDI-Motoren

Die Motoren des Crafter 2012 verfigen Uber folgende gemeinsame Merkmale:

- Common Rail Einspritzsystem mit Magnetventilen

- Abgasrickfihrung durch den Zylinderkopf

- geregelte AGR-Kihlung

- Kolben mit gekihlter Ringnut

- Kunststoffsaugrohr

- Dieselpartikelfilter (EU5)

- Aggregatetrager zur Aufnahme der optionalen
Nebenaggregate

Stichwort EEV:

EEV (Enhanced Environmentally Friendly Vehicle) ist
der gegenwartig anspruchsvollste europdische
Abgasstandard fiur Busse und Lkw. Diese besonders
umweltschonenden Fahrzeuge liegen in ihren
Emissionswerten weit unter der ab Oktober 2008 bei
Lkw und Bussen fur alle neuen Fahrzeugtypen

gultigen Norm Euro 5.

1 Weitere Informationen zur Technik der 2,0I-Dieselmotoren finden Sie in den

Bauart 4-Zylinder-Dieselmotor
Hubraum 1968cm’
Bohrung 81lmm
Hub 95,5mm
Ventile pro Zylinder 4
Verdichtungsverhalnis 16,0:1
Motormanagement EDC 17CP 20
Einspritzsystem Common Rail
Dieselpartikelfilter nein: EU4

ja: EU5
Abgasrickfihrung ja
Abgasnorm EU4, EU5, EUROS, EEV

Selbststudienprogrammen 455 ,Die 2,0l-TDI-Motoren im T5 2010” und 463 ,Der Amarok 2011".
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Die 2,0l-TDI-Motoren mit Turbolader

Technische Merkmale

* Abgasturbolader mit variabler Turbinengeometrie
(VTG-Abgasturbolader)

* bei MarkteinfGhrung fir den Crafter 2012 in zwei
Leistungsstufen mit 80kW und 100kW verfigbar

2,01-80kW-TDI-Motor 2,01-100kW-TDI-Motor
Technische Daten Technische Daten
Motorkennbuchstaben CKTB Motorkennbuchstaben CKTC
max. Leistung 80kW bei 3500 1/min max. Leistung 100kW bei 3500 1/min
max. Drehmoment 300Nm bei 1500 max. Drehmoment 340Nm bei 1576
bis 2250 1/min bis 2250 1/min
Aufladung VTG-Abgasturbolader Aufladung VTG-Abgasturbolader
Leistungs- und Drehmomentkurve Leistungs- und Drehmomentkurve
340 100
310 i i i i i i i 90 310 90
280 80 280 80
250 70 250 70
220 60 220 60
190 50 190 50
160 40 160 40
130 30 130 30
100 20 100 20
70 10 70 i i i i i i T 10
©
40 0 o 40 0o &
1000 2000 3000 4000 o 1000 2000 3000 4000 .
o
(1/min] 3 [1/min] D



Antriebsaggregate

Die 2,0l-TDI-Motoren mit Biturbolader

Technische Merkmale

* Biturbolader mit gesteigertem Luft-Volumenstrom
* bei MarkteinfGhrung fir den Crafter 2012 in zwei
Leistungsstufen mit 105kW und 120kW verfigbar

2,01-105kW-TDI-Motor 2,01-120kW-TDI-Motor
Technische Daten Technische Daten
Motorkennbuchstaben CcKuUC Motorkennbuchstaben CKUB
max. Leistung 105kW bei 3500 1/min max. Leistung 120kW bei 3600 1/min
max. Drehmoment 340Nm bei 1575 max. Drehmoment 400Nm bei 1800 1/min
bis 2250 1/min i S
Aufladung Biturbolader Aufladung Biturbolader
Leistungs- und Drehmomentkurve Leistungs- und Drehmomentkurve
B = B =
z iz oz z
340 100 400 120
310 90 370 110
280 80 340 100
250 70 310 90
220 60 280 80
190 50 250 70
160 40 220 60
130 30 190 50
100 20 160 40
70 10 130 30
N~
40 0o 100 20 &
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Motortechnik der 2,01-TDI-Motoren im Crafter 2012

Die im Folgenden beschriebenen konstruktiven Merkmale und Systeme:

- motorseitiger Nebenantrieb,

- Motorkihlsystem,

- Abgasrickfihrungssystem und

- Kraftstoffsystem

finden sich bei allen vier Leistungsvarianten des 2,01-TDI-Motors und gelten damit sowohl fir die Motoren mit
VTG-Abgasturbolader als auch fir die Motoren mit Biturbolader.

Der motorseitige Nebenantrieb

Durch den nachrustbaren Nebenaggregatetrager ist
eine Nachristung von zusatzlichen Nebenaggregaten
fur alle Leistungsstufen einfach zu realisieren. Eine
Vorbereitung ab Werk ist nicht mehr erforderlich.

Die Montage der vom Kunden gewinschten
Nebenaggregate erfolgt durch den Service-Partner
oder einen Aufbauhersteller.

Der Nebenaggregatetrager ist fir verschiedene

Nebenaggregate ausgelegt.

s505_082

$505_083
Zur Einstellung der Steuerzeiten bei

Hinter der groRBen Riemenscheibe des
Nebenaggregateantriebes ist ein Distanzstick verbaut.

Fahrzeugen mit motorseitigem
Nebenantrieb beachten Sie den
Reparaturleitfaden.
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Antriebsaggregate

Das Motorkiihlsystem

Das hier abgebildete Motorkihlsystem ist ein vereinfachtes Standardmodel vom Kihlkreislauf des Crafter 2012.
Der genaue Aufbau des Kihlsystems richtet sich nach dem verwendeten Motor sowie der Ausstattung und damit
dem Verwendungszweck des Crafter 2012.
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1 Ausgleichsbehdlter 9 KihImitteltemperaturgeber am Kihlerausgang G83

2 Pumpe fir Kihler der AbgasrickfGhrung V400 10 KihImittelpumpe

3 Thermostat 1 11 Thermostat 2

4 Ventil 2 fir KGhlungsbypass der AbgasrickfGhrung 12 Olkihler

N38.7 o o 13 Pumpe fir KhImittelumlauf V50
5 \Kl%rgg for KGhlungsbypass der AbgasrickfGhrung 14 Heizungs-Warmetauscher

6 Kihlmitteltemperaturgeber G62
7 AGR-Kihler
8 Motorkihler
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Riickschlagventile und Drosseln im Kihlkreislauf

Innerhalb des Kihlkreislaufes sind in den

Entliftungsleitungen Rickschlagventile und Drosseln
eingesetzt. Diese rein mechanischen Komponenten Drossel
sind fest in den Schlauchen des Kihlsystems integriert.

Fehlen diese Bauteile oder sind sie falsch verbaut

kann das Kihlsystem nicht mehr entliftet werden.

Rickschlagventile

s505_064
Riickschlagventile Drosseln
Die Rickschlagventile sollen sicherstellen, dass beim Die Drosseln dienen der Reduzierung des
Befillen des Systems die entweichende Luft aus den KGhlmittelstroms Uber den Ausgleichbehalter. So wird
einzelnen Entliftungskreisen nicht in den jeweilig erreicht, dass die im Hauptkihlkreislauf erforderliche
anderen EntlGftungskreis gelangen kann. Durchflussmenge sicher gewdhrleistet ist.
Die Flussrichtung muss immer in Richtung Ohne Drosseln entsteht eine zu hohe
Ausgleichbehadalter erfolgen. Werden die Ventile Durchflussmenge im Ausgleichbehdalter und damit
falsch herum eingebaut, ist eine korrekte Befillung kann es zur Verschdumung des KihImittels kommen.

des Systems nicht maglich.
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Antriebsaggregate

Die Abgasrickfihrung

Alle 2,01-TDI-Motoren des Crafter 2012 besitzen eine AbgasruckfGhrung.
Neu ist die Regelung der Kihlung des rickgefuhrten Abgases Gber einen veranderten Bypass-Aufbau.

Aufbau

1 Ansaugluft

2 Drosselklappe

3 Abgasrickfihrungsventil N18
4

N345 Umschaltventil for Kihler
der Abgasrickfihrung

5 Motorkihler

6 AGR-Kihler

7 Ventil for Kihlungsbypass der AbgasrickfGhrung
N386

8 Ventil 2 fir Kihlungsbypass der Abgasrickfihrung
N387

9 Pumpe fir Kihler der Abgasrickfihrung V400

10 KihImitteltemperaturgeber am Kihlerausgang G83

11 KihImitteltemperaturgeber G62
12 Motorstevergerdt J623
13 Abgas

12
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Der Abgasriickfihrungskihler

Der AbgasrickfGhrungskihler des 2,01-TDI-Motors
im neuen Crafter 2012 hat keinen eingebauten
Bypass, der Uber ein eigenes Schaltelement geoffnet
bzw. geschlossen wird.

Die fur die Kihlung des rickgefGhrten Abgases nach
wie vor erforderliche Bypass-Funktion wird nun
mithilfe der beiden Ventile fir Kihlungsbypass der
Abgasrickfihrung N386 und N387 erreicht.

$505_029
Mit dieser konstruktiven MaRnahme wird der

Systemaufbau der AbgasrickfGhrung vereinfacht.
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s505_032
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N386 und N387 dirfen bei
Reparaturarbeiten auf keinen Fall
vertauscht werden. Deshalb besitzt N387

ein graues Gehduse und N386 ein

schwarzes.

Das Ventil fir Kihlungsbypass der
Abgasriickfihrung N386

Das Ventil fur Kihlungsbypass der AbgasrickfGhrung
N386 ist an der rechten Seite des Motorkihlers
verbaut. Es ist ein pneumatisches 2/2-Wegeventil mit
den beiden Schaltpositionen ,,offen” und
»geschlossen”. Es wird vom Umschaltventil fir Kihler
der Abgasrickfihrung N345 angesteuert. In der
Ruhelage ist es gedffnet. In diesem Schaltzustand
ermoglicht es den KGhImittelstrom vom MotorkUhler
zum AGR-Kuhler.

Das Ventil 2 fir Kihlungsbypass der
Abgasriickfihrung N387

Das Ventil 2 fir Kbhlungsbypass der
Abgasrickfihrung N387 ist das Gegenstick zu dem
Ventil N386. Es befindet sich oberhalb des
Motorkihlers. In der Ruhelage ist es geschlossen. In
diesem Schaltzustand erlaubt es das Zustrémen von
Kihlmittel aus dem Zylinderkopf zum AGR-KUhler.
Das Ventil N387 wird vom Umschaliventil fur Kihler
der Abgasrickfihrung N345 immer so angesteuert,
dass es den entgegengesetzten Schaltzustand zu
N386 einnimmt. Ist N386 geoffnet, muss N387
geschlossen sein. Ist N386 geschlossen, muss N387
geoffnet sein. Auf diese Weise wird die Bypass-
Funktion fir den AbgasrickfGhrungskihler erreicht.
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Antriebsaggregate

Funktionsweise der Abgasriickfihrungskihlung

Die Regelung der Kihlung des rickgefihrten Abgases erfolgt in Abhdngigkeit von der Kihlmitteltemperatur, die
Uber den Kuhlmitteltemperaturgeber am Kihlerausgang G83 vom Motorsteuergerat erfasst wird. Weitere
Einflussgrolen sind die AuBentemperatur und die Informationen ,Zindung ein“ bzw. ,Motor lauft“.

Motorsteuvergerdat J623

1

2 Kuohlmitteltemperaturgeber am Kihlerausgang G83
3 Motorkihler

4 Thermostat 1
5

6

7

s505_063

KihImittelpumpe/Wasserpumpe
Ventil fir Kthlungsbypass der Abgasrickfohrung N386

Ventil 2 fir Kihlungsbypass der Abgasrickfihrung
N387

8 N345 Umschaltventil for Kihler
der Abgasrickfihrung

9 Pumpe fur Kthler der Abgasrickfihrung V400
10 Thermostat 2

11 Kihlmitteltemperaturgeber G62

12 AGR-Kihler

Der Regeleingriff erfolgt Gber die beiden Ventile fir Kihlungsbypass der Abgasrickflhrung N386 und N387.
In einem Regelzyklus konnen die folgenden drei Regelzustande unterschieden werden.

Regelzustand 1

Bedingung:

- Kohlmitteltemperatur ist < 60°C
- AuBentemperatur ist > 17°C

- Zindung ist »ein«

s505_058

Nach dem Einschalten der Zindung wird das Ventil 2
fur Kthlungsbypass der Abgasrickfihrung N387 vom
Motorsteuergerat gedffnet und das Ventil N386
geschlossen.

Die Abgasrickfihrungskihlung ist auf ,Warmvorlauf*

geschaltet.

16



Regelzustand 2

Bedingung:

KGhImitteltemperatur ist < 60°C
- AuBentemperatur ist > 17°C

- Motor lauft

s505_059

Nach dem Motorstart bleibt die KGhlung der
Abgasrickfihrung auf »Warmvorlauf« geschaltet, bis
die KihImitteltemperatur 60°C erreicht hat.

Die elektrische Pumpe fir Kihler der

Abgasrickfihrung V400 wird angesteuert und ist
standig in Betrieb.
Der Schaltzustand der beiden Ventile bleibt

unverdndert.

Regelzustand 3

Bedingung:

- KGhlmitteltemperatur ist > 60°C
- AuBentemperatur ist > 17°C

- Motor lauft

$505_060

Steigt die Kihlmitteltemperatur auf Gber 60 °C an,
wird das Ventil N387 geschlossen und das Ventil
N386 geoffnet.

Der Pumpe fur Kihler der Abgasruckfohrung V400
wird die Kihlflussigkeit nun aus dem Motorkihler

zugefihrt.

Das System ist nun im ,Kaltvorlauf®.

17
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Antriebsaggregate

Praktische Hinweise zur Fehlersuche

Diagnosefdhigkeit der pneumatischen Schaltelemente
Ventil fir Kihlerbypass der Abgasriickfihrung N386 und N387

Es besteht die Moglichkeit, die Funktion der Ventile N386 und N387 ber die elekironische Diagnose zu prifen,
auch wenn diese nicht elektrisch angesteuvert werden, sondern Uber das Unterdrucksystem betatigt werden. Man

kann durch die Auswertung der Temperaturgeber G83 und G62 auf die Funktion der betreffenden mechanischen

Komponenten schlieBen.

Ventil fir KGhlungsbypass,
Abgasrickfihrung Fehlfunktion

Bauteil N386 N387
Ventil fir Kilhlungsbypass der Ventil 2 fisr Kihlungsbypass der
Abgasriickfihrung Abgasriickfihrung

Fehlercode P30D500 P30D600

Ventil 2 for Kihlungsbypass,
Abgasrickfihrung Fehlfunktion

Fehlerbeschreibung

Das Motorsteuergerdat fordert je nach AGR-
Kihlertemperatur, eine Umschaltung der
Bypassventile auf den Niedertemperatur-
Kreislauf. Folglich missen sich auch die Tem-
peraturen am KihImitteltemperaturgeber am
Kihlerausgang dementsprechend dndern.
Wird die erwartete Temperatur nicht im
gewiinschten Zeitfenster erreicht, wird der
Fehler gesetzt.

Das Motorsteuergerat fordert je nach AGR-
Kihlertemperatur, eine Umschaltung der
Bypassventile auf den Hochtemperatur-Kreis-
lauf. Folglich missen sich auch die Temperatu-
ren am KihImitteltemperaturgeber am
Kihlerausgang dementsprechend dndern.
Weicht die erwartete Temperatur von der
gemessenen ab, wird der Fehler gesetzt.

Hinweise zur Fehlersuche

- Defekte Unterdruckverschlauchung zu
den Ventilen.

- Klemmendes Ventil im Niedertemperatur-
Kreis (N 386);
Stellgliedtest: Umschaltventil for Kihler
Abgasrickfihrung verwenden, um mit
Fingertest das Ventilschalten zu prifen.

- Vertauschung von Ventil 1 (N386) und
Ventil 2 (N387) anhand Teilenummer und
Farbkennzeichnung ausschlieRen.

- Defekte Unterdruckverschlauchung zu den
Ventilen.

- Klemmendes Ventil im Niedertemperatur-
Kreis (N 387);
Stellgliedtest: Umschaltventil for Kihler
Abgasrickfihrung verwenden, um mit
Fingertest das Ventilschalten zu prifen.

- Vertauschung von Ventil 1 (N386) und
Ventil 2 (N387) anhand Teilenummer und
Farbkennzeichnung ausschlieRen.




Das Kraftstoffsystem des Crafter 2012

Im Crafter 2012 ist ein Common-Rail-Einspritzsystem der Firma Bosch verbaut. Der Einspritzdruck betragt je nach

Betriebszustand 230 bis 1800bar. Fir die Kraftstoffeinspritzung kommen Magnetventilinjektoren zum Einsatz.

Bei der Kraftstoffvorwdrmung entfallt die elektrische Beheizung des Kraftstofffilters. Die Kraftstoffvorwarmung wird

durch den warmen Kraftstoff aus dem Ricklauf realisiert.

N276

s505_044

Legende

Gé6 Kraftstoffpumpe fir Vorférderung
G8l1  Kraftstofftemperaturgeber

G247 Kraftstoffdruckgeber

N30  Einspritzventil fir Zylinder 1

N31  Einspritzventil fir Zylinder 2

N32  Einspritzventil for Zylinder 3

N33  Einspritzventil fir Zylinder 4
N276 Regelventil fir Kraftstoffdruck
N290 Ventil fir Kraftstoffdosierung

i A W NN

Kraftstoffhochdruckpumpe

Drossel

Kraftstofffilter

Kraftstofftank

Hochdruckspeicher (Kraftstoffrail)
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Antriebsaggregate

Die Systemubersicht zu den 2,01-TDI-Motoren
mit VTG-Turbolader

F36 Kupplungspedalschalter m#:@

F71 Kupplungspedalschalter fir
Stopp-Start-Anlage

G28 Motordrehzahlgeber

G31 Ladedruckgeber
G42 Ansauglufttemperaturgeber

G39 Lambdasonde

G40 Hallgeber

G62 KihImitteltemperaturgeber

R 2R 2R T R AN |

G69 Drosselklappenpotenziometer

G70 Luftmassenmesser

C—
G71 Saugrohrdruckgeber
=
G79 Gaspedalstellungsgeber
G185 Gaspedalstellungsgeber 2
(O O

G81 Kraftstofftemperaturgeber

G83 KihImitteltemperaturgeber am
Kthlerausgang

G212 Potenziometer fiir Abgasriickfihrung 1623

Motorsteuergerat

G235 Abgastemperaturgeber 1
G247 Kraftstoffdruckgeber

G266 Olstands- und Oltemperaturgeber

G450 Drucksensor 1 fir Abgas

G495 Abgastemperaturgeber 3

G581 Positionsgeber fir Ladedrucksteller

G648 Abgastemperaturgeber 4
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K29
wemdp | U0 | Kontrollleuchte fir
Vorglihzeit
= K83
‘_Lu
—) |® Abgaswarnleuchte
= | K231
— | Kontrollleuchte fur
Dieselpartikelfilter
J285

Steuergerdt im
Schalttafeleinsatz

s505_052

J17  Kraftstoffpumpenrelais
G6  Kraftstoffpumpe fir Vorférderung

J338 Drosselklappensteuereinheit
V157 Motor fir Saugrohrklappe

J179 Steuergerdt fir Glihzeitautomatik
Q10-Q13 Glijhkerze 1 - 4

N18 Abgasrickfihrungsventil

N30-N33 Einspritzventil fir Zylinder 1 - 4

N75 Magnetventil fir Ladedruckbegrenzung

N79 Heizwiderstand fir
Kurbelgehduseentliftung (nur Kaltland)

N276 Regelventil fir Kraftstoffdruck

N290 Ventil fir Kraftstoffdosierung

N345 Umschaltventil fir Kihler der
Abgasrickfihrung

V50 Pumpe fir Kihlmittelumlauf

V400 Pumpe fiir Kihler der Abgasriickfihrung

Z19 Heizung fir Lambdasonde

21



Antriebsaggregate

Die Systemibersicht zu den 2,01-TDI-Motoren
mit Biturbolader

F36 Kupplungspedalschalter ﬁC@

F71 Kupplungspedalschalter fir
Stopp-Start-Anlage

G28 Motordrehzahlgeber

G31 Ladedruckgeber
G42 Ansauglufttemperaturgeber

G39 Lambdasonde

G40 Hallgeber

G62 KihImitteltemperaturgeber

$§ 131 13 3

G69 Drosselklappenpotenziometer

G70 Luftmassenmesser

G71 Saugrohrdruckgeber

G79 Gaspedalstellungsgeber
G185 Gaspedalstellungsgeber 2

G811 Kraftstofftemperaturgeber

G83 KihImitteltemperaturgeber am
Kihlerausgang

J623

Motorsteuvergerét

G212 Potenziometer fir Abgasriickfihrung

G235 Abgastemperaturgeber 1

G247 Kraftstoffdruckgeber

G266 Olstands- und Oltemperaturgeber
=3

G447 Ladedruckgeber 2
G450 Drucksensor 1 fiir Abgas

G495 Abgastemperaturgeber 3

G584 Potenziometer fir Regelklappe

G648 Abgastemperaturgeber 4
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K29
Kontrollleuchte fir
VorglGhzeit

K83
@] Abgaswarnleuchte

s | K231
= Kontrollleuchte fur
Dieselpartikelfilter

!
g

!

!

J285
Steuergerdt im
Schalttafeleinsatz

s505_053

J17 Kraftstoffpumpenrelais
G6  Kraftstoffpumpe fir Vorférderung

J338 Drosselklappensteuereinheit
V157 Motor fir Saugrohrklappe

J179 Steuergerdt fir Glihzeitautomatik
Q10-Q13 Glijhkerze 1 - 4

N18 Abgasriickfihrungsventil

N30-N33 Einspritzventil fir Zylinder 1 - 4

N75 Magnetventil fir Ladedruckbegrenzung

N79 Heizwiderstand fir
Kurbelgehduseentliftung (nur Kaltland)

N220 Ventil fir Abgasklappe

N276 Regelventil fir Kraftstoffdruck

N290 Ventil fir Kraftstoffdosierung

N345 Umschaltventil fir Kihler der
Abgasrickfihrung

V50 Pumpe fir Kihlmittelumlauf

V400 Pumpe fir Kihler der Abgasriickfihrung

Z19 Heizung fir Lambdasonde
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Start-Stopp-System im Crafter 2012

Das Start-Stopp-System mit Rekuperation und
Energiemanagement

Eine wirkungsvolle MaBnahme zur Verbrauchsreduzierung und damit zur CO5-Senkung ist es, den
Verbrennungsmotor bei Standphasen automatisch abzuschalten und erst bei Bedarf automatisch wieder zu
starten.

Das Start-Stopp-System ist im Crafter 2012 fir alle vier Leistungsvarianten des 2,0 I-TDI-Motors erweitert worden.

Das Start-Stopp-System umfasst im Crafter 2012 die folgenden Funktionen:
- Start-Stopp-Funktion

- Energiemanagement

- Rekuperationsfunktion

Die Start-Stopp-Funktion wird beim Einschalten der Ziindung automatisch aktiviert.

Deaktivierung durch den Fahrer:

Eine aktive Start-Stopp-Funktion kann durch
Betatigung des Motor-Start-Stopp-Tasters in der
Bedienungseinheit fir Schalitafel Mitte J819 manuell

abgeschaltet werden.

& b

OFF
P

s505_036

Aktivierung durch den Fahrer:

Ist die Start-Stopp-Funktion ausgeschaltet worden, ist
eine fahrerseitige Aktivierung der Funktion durch eine
einmalige Betatigung des Motor-Start-Stopp-Tasters
in der Bedienungseinheit fir Schalttafel Mitte J819
moglich.

Die Anzeige der Systemmeldungen unterscheidet sich

zwischen der Lowline- und Highline-Ausstattung des
Kombiinstrumentes (Steuergerat fur
Schalttafeleinsatz).

Anzeige der Start-Stopp-Funktion bei Lowline-Ausstattung
(oben) und Highline-Ausstattung (unten) des
Kombiinstrumentes
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Das Steuergerat fur Batterieregelung J840

Das Steuergerat fir Batterieregelung befindet sich im
Unterbau des Sitzes auf der Fahrerseite.

Es ist in einem Halter auf dem Boden des
Sitzunterbaus verrastet. Es bildet die Schnittstelle zum
Fahrzeugbordnetz und koordiniert das
Energiemanagement.

J840 hat folgende Aufgaben:

- Beurteilung Strombedarf im Bordnetz

- Verarbeitung des Lastsignals des Generators und

dessen Steuerung Uber LIN-Datenbus

- - Auswerten der Batteriezustandsinformationen vom
Das Steuergerdt fir Batterieregelung unter dem Fahrersitz Steuergerdt fir BatterieGberwachung J367
- Anforderung des Motorstarts aufgrund erhohtem

Strombedarf bei aktiver Start-Stopp-Funktion

Das Energiemanagement

Ist im Stopp-Modus ein manueller Motorstart durch
das Energiemanagement des Bordnetzes erforderlich,
so wird dem Fahrer in der Multifunktionsanzeige des
Kombiinstrumentes (nur Highline) eine Aufforderung
zum manuellen Motorstart angezeigt. Zusatzlich
ertont ein Gong, um auch akustisch auf die Meldung
aufmerksam zu machen.

s505_073

Bei Fahrzeugen mit Lowline-Kombiinstrument wird eine Startaufforderung durch das Energiemanagement nach
dem Erloschen des Start-Stopp-Symbols durch ein Blinken des Batteriesymbols im Kombiinstrument angezeigt.
Auch hier ertont zusatzlich der Gong.

Eine ausfihrliche Auflistung der erforderlichen Betriebsbedingungen der Start-Stopp-Funktion und
Hinweise zur Bedienung der Start-Stopp-Funktion finden Sie im Bordbuch des Crafter 2012 sowie im
Selbststudienprogramm 426 ,Die Start-Stopp-Anlage 2009”.
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Start-Stopp-System im Crafter 2012

Steuergerdt fir Batteriebberwachung J367

Das Steuergerat fir BatterieGberwachung ist anstelle
des Massebandes an der Batterie angeschlossen.

Es sitzt auf dem Minus-Batteriepol und ist zusammen
mit dem Generator Uber LIN-Bus am Steuergerdat fur
Batterieregelung angeschlossen.

Das Steuergerat fir BatterieGberwachung hat einen
eingebauten Widerstand (Shunt), der sich zwischen
Minus-Batteriepol und Masseleitung befindet, und
somit den gesamten Batteriestrom erfasst.

Das Steuergerat liefert folgende Informationen:
- aktueller Ladezustand Bordnetzbatterie s505_038
- aktuelle Batteriespannung Das Steuergerdt fir Batterielberwachung am Minuspol der
- aktueller Batteriestrom Bordnetzbatterie.

- aktuelle Batterietemperatur

Der Spannungsstabilisator J532

Der Spannungsstabilisator ist ein DC/DC-
Spannungswandler. DC/DC (DC = Direct Current)
bedeutet dabei, Gleichspannung zu Gleichspannung
zu wandeln. Er befindet sich unter der Abdeckung des
Sicherungskastens an der linken Karosserieseite.
Durch die hohe Stromaufnahme des Anlassers kommt

es bei jedem Motorstart zu einem Spannungseinbruch
der Bordnetzspannung. Um Aussetzer der

Infotainmentkomponenten, der Dachelektronik und

des digitalen Fahrtenschreibers bei einem Motor-
Wiederstart zu verhindern, wird wahrend des
Motorstartes deren Spannungsversorgung durch
J532 stabilisiert.

s505_050

Der Spannungsstabilisator
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Als Starterbatterie wird beim Crafter 2012 mit BlueMotion-Technologie eine AGM-Batterie verwendet.
(Absorbent Glass Mat). Optional wird als Zweitbatterie eine Nassbatterie verbaut.

Bei Nachladung oder Fremdstart beachten Sie bitte Folgendes:

Minusseitig darf das Ladekabel nicht direkt auf dem Minuspol der Batterie angeschlossen werden.

Stellen Sie die Verbindung ausschlieBlich Gber die Karosseriemasse her. Auf diese Weise wird
sichergestellt, dass das Steuergerat fir BatterieGberwachung nicht Uberbrickt wird.

Die erweiterten Funktionen der Start-Stopp-Funktion

Die Fahrererkennung

Fir einen automatischen Motorstopp im Rahmen der Start-Stopp-Funktion sowie fir den Wiederstart des Motors ist
es aus Sicherheitsgrinden unerlasslich, dass die Anwesenheit des Fahrers zweifelsfrei erkannt wird.

Ein Motorstopp wird nur dann ausgefihrt, wenn der Fahrer angeschnallt ist und die Fahrzeugtiren geschlossen
sind.

Im Stoppmodus gilt folgendes Verhalten:

s505_039 Last der Fahrer seinen Sicherheitsgurt oder wird die
Heckklappe oder eine der Tiren gedffnet, so
deaktiviert das Motorsteuergerat die Start-Stopp-
Funktion.

Ein manueller Motorstart ist trotzdem maglich.

deaktivierte Start-Stopp-Funktion in der Highline-Anzeige

Wird die Zeitspanne von 30 Sekunden Uberschritten, so schaltet das Motorsteuergerdt die Start-Stopp-Funktion
aus. Der Motorstart ist jetzt nur manuell maglich.

Wird der Fahrer innerhalb von 30 Sekunden wieder als zweifelsfrei anwesend erkannt, so aktiviert das
Motorsteuergerat die Start-Stopp-Funktion erneut, sodass der automatische Motorstart wieder ausgefGhrt werden
kann.
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Start-Stopp-System im Crafter 2012

Die Rekuperation

Rekuperation ist ein technisches Verfahren der Energiertckfhrung.

Durch ein Zusammenspiel verschiedener Fahrzeugsysteme wird durch die Rekuperation eine Reduzierung des
Kraftstoffverbrauches erzielt. Hierzu sind folgende Funktionen erforderlich:

- die Generatorsteuerung

- die Erfassung des Batteriezustandes

- die Erfassung des Energiebedarfes im Bordnetz

- die Erfassung des aktuellen Motorbetriebes

So funktioniert es

Das Steuergerat fur Batterieregelung J840 gibt dem Generator bei laufendem Motor Gber die LIN-Schnittstelle
eine Sollspannung vor. Diese Sollspannung richtet sich unter anderem nach dem Energiebedarf im Bordnetz, dem

Zustand der Batterie (Temperatur, Ladezustand) und den Anforderungen durch das Motorsteuergerdt.

Das Motorsteuergerat J623 errechnet eine Empfehlung fir eine Spannungsanhebung oder -absenkung des
Generators und sendet diese Empfehlung Gber den CAN-Datenbus an das Steuergerat fir Batterieregelung.

Dieses gibt dann dem Generator eine entsprechende Sollspannung vor.

Reduzierung der Leistungsabgabe des Generators
J840

und damit zu einem geringeren Kraftstoffverbrauch.

Absenken der Generatorspannung: %
Eine Spannungsabsenkung fihrt zu einer o
l
. @
h u

J623
s505_024 Ladespannung

Anheben der Generatorspannung:
Eine Spannungsanhebung fGhrt zu einer Erhohung [ll
der Leistungsabgabe des Generators und wird
bevorzugt in Betriebsphasen mit geringem i s8ad l
spezifischen Kraftstoffverbrauch angefordert. I B
Der niedrigste Kraftstoffverbrauch stellt sich beim 1623
Verzdgern oder Bremsen durch Schubabschaltung i U

ein. $505_023 Ladespannung
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Radio und Navigation

Die Gerdtepalette

Fir den Crafter 2012 sind zurzeit die folgenden Radios und Navigationsgerate verfugbar:

- das Radio RCD 2001
- das Radio RCD 3002
- das Radio RCD 4002
- das Navigationsgerat RNS 4010
- das Navigationsgerat RNS 5010

Da der Crafter 2012 fir die neue Generation an Radio- und Navigationsgerdten ausgelegt ist, konnte
der MOST-Datenbus entfallen.

Der Anschluss eines externen CD-Wechslers oder eines externen Telefonsteuergerdtes Gber
MOST-Datenbus ist aufgrund der neuen Geratefunktionen nicht erforderlich.

Das Radio RCD 2001

* 1-DIN-Radio

*  AM/FM-Single-Tuner
* Single-CD-Laufwerk
*  MP3/WMA-fahig

s505_045

Das Radio RCD 3002

* 5-Zoll-Farbdisplay
*  AM/FM-Single-Tuner
* Single-CD-Laufwerk

-N-F'I NDS
o | *  MP3/WMA-féhig

* interne Bluetooth-Telefonie

s505_046
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Radio und Navigation

Das Radio RCD 4002

» 5-Zoll-Farbdisplay

*  AM/FM-Single-Tuner

* CD-Laufwerk

* sechsfach CD-Wechsler
¢ MP3/WMA-fahig

* interne Bluetooth-Telefonie

Das Navigationsgerdt

RNS 4010

* 5-Zoll-Farbdisplay

*  AM/FM-Double-Tuner

» sechsfach DVD-Wechsler
*  MP3/WMA-fahig

* interne Bluetooth-Telefonie
* Pfeilnavigation

Das Navigationsgerdit

RNS 5010

* 6,5-Zoll-Farbdisplay

*  AM/FM-Double-Tuner
 interne Festplatte

* sechsfach DVD-Wechsler
» SD-Kartenleser

*  MP3/WMA-fahig

* interne Bluetooth-Telefonie
* Video-Eingang

*  Musikdatenbank

* Kartennavigation

MECKLENHEIDESTRASSE. ...

s505_047

s505_048

s505_049



i s505_040 2
Die Gerateanschlisse am Beispiel des RNS 5010:

1 AM/FM, FM2
2 Video
3 GPS

4 Bluetooth
5 MOST-Datenbus

e

s505_041

s505_055

Der Antennensplitter hinter dem Radio-Einbaurahmen

NS 550504

Die Bluetooth-Antenne am Heizungskanal zum rechten
Mannanstrémer

Gerdteanschlisse

Die beiden Navigationsgerate RNS 4010 und RNS
5010 verfigen Uber einen AM/FM-Double-Tuner.

Im Crafter 2012 wird nur eine AM/FM-Antenne fir
den Radioempfang verbaut. Somit ist keine Antennen-
Diversity bzw. Phasendiversity moglich. Der Anschluss
der beiden Antenneneingdange AM/FM1 und FM2
erfolgt daher Uber einen Antennensplitter.

Auf der Gerdaterickseite befindet sich zusatzlich ein
Anschluss fir eine externe Bluetooth-Antenne.

Die gerdteseitige Anschlussméglichkeit an einen
MOST-Datenbus wird fir den Crafter 2012 nicht
genutzt.

L

Der Antennensplitter

Zum Anschluss von Radio- und Navigationsgerdaten
mit Double-Tuner verfigt der Crafter 2012 Uber
einen Antennensplitter. Er befindet sich hinter dem
Radio-Einbaurahmen und erméglicht den Anschluss
der beiden Antenneneingdnge AM/FM1 und FM2.

Durch den Antennensplitter kann das Gerat im
Hintergrund nach alternativen Empfangsfrequenzen
desselben Senders suchen.

Die Bluetooth-Antenne

Die Bluetooth-Antenne ist bei allen Radio- und
Navigationsgerdten mit interner Telefonfunktion
aullerhalb des Gerates verbaut. Sie ist mit einem
Klebepad an der Rickseite der Luftaustrittsdise in der
Schalttafelmitte (rechter Mannanstromer) befestigt.
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Radio und Navigation

Telefonvorbereitung

Die Handyvorbereitung gibt es in verschiedenen Varianten:

- fir Fahrzeuge ohne Radio

- fir Fahrzeuge mit Radiovorbereitung

- fir Fahrzeuge mit Radio RCD 2001

- fir Fahrzeuge mit Radio RCD 3002 oder RCD 4002

- fir Fahrzeuge mit Radio-Navigationssystem RNS 4010 oder RNS 5010

Die Handyvorbereitung fir Fahrzeuge ohne Radio
bzw. mit Radiovorbereitung (Abb. a) besteht aus einer
Halterung an der Schalttafel. Sie verfigt Gber eine
Bluetooth-Freisprecheinrichtung, Gber einen
eingebauten Verstarker und Uber ein externes
Mikrofon fir die Freisprecheinrichtung.

Der Verstarker ist an den serienmdaBigen
Lautsprechern vorn angeschlossen.

Es gibt kein separates Steuergerat fir Telefon, die
notwendige Elektronik ist in der Halterung eingebaut.
Die Bedienung erfolgt Uber die Halterung.

Diese Freisprecheinrichtung ist auch for

Audiostreaming geeignet.

s505_065

s505_079

-

Anruf beginnen

N

Lautstarke lauter (+) / leiser (-)

W

Anruf beenden



Die Handyvorbereitung fir Fahrzeuge mit Radio
RCD 2001 (Abb. b) besteht aus einer Halterung an
der Schalttafel, die Gber eine Bluetooth-
Freisprecheinrichtung sowie ein externes Mikrofon fir
die Freisprecheinrichtung verfigt. Es gibt kein
separates Steuvergerdat fir Telefon, die notwendige
Elektronik ist in der Halterung eingebaut. Die
Verstarkung der Sprachwiedergabe erfolgt bei dieser
Variante Uber das Radio. Diese Freisprecheinrichtung
ist auch fir Audiostreaming geeignet.

s505_066

s505_078

Anruf beginnen
Schnellwahl

Pannenruf

A WO DN

Anruf beenden

Die Handyvorbereitung fir die Radios RCD 3002 und RCD 4002 sowie fir die Radio-Navigationssysteme

RNS 4010 und RNS 5010 ist komplett im Radio eingebaut.

Lediglich das Mikrofon fir die Freisprecheinrichtung dieser Gerdate ist auBerhalb des Radios verbaut.

Es gibt kein separates Steuergerat fir Telefon. Diese Handyvorbereitung verfigt Gber eine Bluetooth-
Freisprecheinrichtung. Zur Kommunikation zwischen Mobiltelefon und Radio/Radio-Navigationssystem besitzen
diese Gerdte eine Bluetooth-Antenne, die hinten am Gerdt angeschlossen ist.

Diese Freisprecheinrichtung ist nicht fir Audiostreaming geeignet.
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